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Fig. 20 - Canale di accesso al porto previsto dalla configurazione PRP 2010

Pag 51 di 65




PRP ORTONA 2010 - Studio di navigabilita e operativita portuale

0DSBESE

Wrurys w oyl = vanlvod08WIL1TV TYNYD VLIANOJOHd
w098 = YENLVIOD0aWILTTY FTVNVD VZZIHOUV]
YANITILLIY 0SS300V 1A V11O

1 VAILVNEHLTV
6961 'd¥'d - OLYOd "IV OSSHOOV 1d VLLOA

AN
.
Py
e e T
S el
T ﬂsﬂ\ ............. -
....... --\-Wi{_n‘_ \..\..\....W\..q.\\u-\l
e Vo

DOCEESF

=
i
i
re
2
_|_

\EIDEE)’_T:Z

......

Tl \l!\l.\.\. _.n.
0009 & BUOETOAR-PTRIe) ——=

= [}
e
e r\i.ﬂ”-h
e — -
ul e B

086ETr -

OUSELFE

THON OT0W

— —00oEs —

D08EBSE -

0nEL e

005639

Fig. 21 - Canale di accesso al porto previsto dalla configurazione vigente (PRP 1969) — Alternativa
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Fig. 22 — Canale di accesso al porto previsto dalla configurazione vigente (PRP 1969) — Alternativa
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8 Sintesi del lavoro svolto e conclusioni

Il presente lavoro, sviluppato nell’ambito del nuovo PRP del Porto di Ortona (PRP
2010) ha avuto per oggetto lo studio della navigabilita e dell’operativita portuale

della configurazione di progetto delle opere marittime.

Preliminarmente sono state analizzate le caratteristiche meteomarine principali del
sito. Quindi e stata definita la “flotta di progetto” in relazione alla tipologia dei
traffici che sono previsti per il porto di Ortona. Per ciascuna tipologia di traffico
(contenitori, ro-ro, crociere, rinfuse solide e rinfuse liquide) ed in relazione alle
profondita dei fondali previste nelle varie zone del porto dal P.R.P. 2010, sono state
individuate le massime dimensioni delle navi (lunghezza, larghezza e pescaggio)
che potranno frequentare il porto. Tali dimensioni sono state confrontate alle
relative flotte mondiali oggi operative, al fine di definire in relazione ad esse le
percentuali di navi appartenenti a ciascuna tipologia di traffico che potranno

servirsi del porto di Ortona.
In relazione alla configurazione P.R.P. 2010, e stata effettuata:

- la verifica dello spazio di arresto delle navi e della geometria del canale di

accesso e delle aree di evoluzione delle navi;
- l'analisi della operativita media annua del canale di accesso;
- l'analisi dell’operativita media annua delle banchine portuali.

Infine e stato eseguito il confronto tra la nuova configurazione prevista per il canale
di accesso dal P.R.P. 2010, con quella prevista dal P.R.P. del 1969 attualmente

vigente.

Per quanto riguarda gli “standard internazionali” si e fatto riferimento alle
raccomandazioni dell” AIPCN-PIANC “Approach Channel. A guide for Design,
1997” ed alle indicazioni fornite dalla letteratura specializzata.

I principali risultati ottenuti sono di seguito indicati sinteticamente:

- l'esposizione ondametrica ed anemometrica del canale di accesso, in
relazione ad eventi meteomarini significativi per gli aspetti connessi alle
manovre di ingresso ed uscita delle navi, risulta prevalentemente limitata al I

quadrante;

- le correnti di interesse per il paraggio sono parallele alla costa e dirette
prevalentemente da nord-ovest verso sud-est. La loro intensita & con venti
deboli di circa 0,2+05 kn. Con venti da tramontana intensi pu¢ raggiunge
1,5+2,0 kn. Solo in rare occasioni e per velocita del vento estreme & in grado

di superare i questi valori;
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- laflotta di progetto prevede navi contenitori, ro-ro, ro-pax, rinfusiere solide e
liquide e navi da crociera. Le dimensioni massime delle navi sono le seguenti:
lunghezza (LOA) 280 m; larghezza (B) 32 m; pescaggio (D) 11,8 m (navi

rientranti nella categoria Panamax);

- le verifiche effettuate hanno mostrato che lo spazio di arresto, le dimensioni
del canale di accesso e delle aree di evoluzione sono pienamente compatibili
con le navi di progetto e rispettano le raccomandazioni e gli “standard”
internazionali. In particolare si e verificato che gli spazi di arresto sono
pienamente compatibili anche in presenza di corrente al traverso
sull'imboccatura portuale pari ad 1,5 kn, che impone alla nave una velocita
all'ingresso di 6 kn;

- il calcolo dell’operativita media annuale del canale di accesso e stato
effettuato per la manovra di ingresso nel porto e per le navi per le quali e
obbligatorio il servizio di pilotaggio con pilota a bordo, nell'ipotesi che il
pilota salga sulla nave mediante una pilotina al di fuori del porto. In tali
condizioni il fattore limitante per l'operativita risulta l'altezza d’onda
significativa Hs al di fuori del porto per la quale si e assunto che debba
risultare inferiore a circa 1,52,0 m per consentire la salita del pilota sulla
nave in sicurezza e, qualora necessario, il collegamento tra i rimorchiatori e la
nave. Con tali ipotesi il “down time” ovvero il tempo di non operativita del
porto per le manovre di ingresso risulta di circa 16 gg/armo. Per le navi di
minori dimensioni per le quali non e necessario il servizio di pilotaggio, date

le dimensioni del canale di accesso si avra una operativita pari al 100%;
P P ;

- il calcolo dell’operativita media annuale delle banchine, della darsena petroli
e del bacino turistico e peschereccio ha mostrato che le imbarcazioni
potranno sempre sostare in sicurezza all’interno del porto anche in

condizioni di moto ondoso estreme all’esterno del porto;

- il confronto tra la nuova configurazione prevista per il canale di accesso dal
P.R.P. 2010, con quella prevista dal P.R.P. del 1969 attualmente vigente ha
consentito di evidenziare le migliorie apportate dalla configurazione
proposta rispetto a quella vigente in termini di manovrabilita, di sicurezza
della navigazione e di operativita media annua del canale di accesso. Tali
migliorie devono essere valutate rispetto alla nave di progetto utilizzata per
la redazione del PRP 2010 la quale risulta di dimensioni molto superiori
rispetto a quella presa a riferimento nel PRP 1969 rientrante nella categoria
“Liberty” e caratterizzate dai seguenti parametri: LOA=135,0 m, B=17,34 m e
D= 8,46 m.
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Appendice A Risultati delle simulazioni di penetrazione del
moto ondoso nel porto di Ortona con la
configurazione di PRP 2010

Pag 56 di 65



59 1p /S Bed

Lo
z0
£0
¥0
50
90
L0
g0
60
1
[
zl
gl

HS'61-08€0/09¢ 0L0ZdHd/ o] 010z oreuusB emp HS'G1-09€0/09¢ 0L0ZdHd/ =] 010z oleuusd eep

D08L  00SL  OOVL 00ZL 00Ok 008 009  OOF OO 0 008L  00SL  0OVL DOZL 00OL 008 009 OOy OO 0
S T RA i - = ooz 1R e e, O . = 00z
- kel : ooy
B ) s

vl
gl
VYAILY13Y VAILYT3H
YANO.A VZZ3 LY YANO.d VZZ3AL1VY

09€ | N, ®uoizallg

s09[L opouag
EGIEENIEIENEED

09€ | N. suoizang
S06|L opouad
EpUC,ap SyoNSHaleies

! ses YNOLHO 1d 0140d o VYNOLHO Id 01H0d
0l0z ddd ‘aUoZeINWIS :opebbo 0l0c d'dd ‘auoIze|nuiis .opebbo
nuod jap owsau e 5 1iod (ap owaju e i
esopuo suoizeyBe ip oonewsiew o|jspow (OM) - Bsopuo sucize)fe (p odjewsiew ojspow (OM\/

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



59 Ip 85 bed

48'91-0£0/0E 0L0ZdYd/ oy

010z oleuusB Ejep

HS'Z1-092Q/09€ 0L0ZdHd/ @i 010z oleuusB ‘elep

0

ook oa_ur cc_ﬁ_, c.u_N_. ao_cv o.wm wa va cmﬂ

VAILY13Y
VYaNO.A VZZ3LvY

0€ | N. auoizaiig
sQ9|L opouad
EPUO, 5P SUONSISNEIes

002

00glL __.a_w_. coh—._. cc_ﬂ_. 000k _um_m c_n_.w Omv cmn 0

I +a

N . . . . ooz

= | _ 2 f : -00¥

Lo
z0
£0
¥0
50
90
L0
g0
60
1
[
zl
gl
¥l
gl

VAILLY13Y
YANO.d VZZ3L1V

09€ | N, ®uoizallg

spel| 1 opoLad
©PUG 3P SUONSISHeIeo

0102 'd'¥'d YNOL1dO 1d 01d0d

BUOIZEIN WIS

:opebbo

T VYNOLdO 1d O140d i

‘auoIZe|NLLIS

uod 1ap owsiul e
esopuo suoizeyBe ip oonewsiew o|jspow

VO3IA E

1pod lap owsiul e
Bsopuo sucize)fe (p odjewsiew ojspow

VO3IA .

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



59 Ip 65 bed

HS'ZL1-08Q/0E 0L0ZdHd/ o] 010z oleuusB Ejep HS'B1-08Q/0E 0LOZdHd/ =] 010z oleuusd ejep

nogk oa_ur cc_ﬁ_‘ cc_ﬂ_. Dook o.wm wa Qﬂv cmﬂ 0 oask __.a_w_. cohq_. cc_ﬂ_. 000k _um_m c_n_.w Omv cﬂn 0

1 AN, _ ooz

1 _ /‘ . o0z
. : - I‘ . e - -o0¥

Lo
z0
£0
¥0
50
90
L0
g0
60
1
[
zl
gl

vl
gl
VYAILY13Y VAILYT3H
YANO.A VZZ3 LY YANO.d VZZ3AL1VY

0€ | N, ®uoizalg

S06|L opouag
EGEENIEIENEED

0€ | N, duoizeug
sQZL|L opoled
N EVGIETENETED

! ses YNOLHO 1d 0140d o VYNOLHO Id 01H0d
0l0z ddd ‘aUoZeINWIS :opebbo 0l0c d'dd ‘auoIze|nuiis .opebbo
nuod jap owsau e 5 1iod (ap owaju e i
esopuo suoizeyBe ip oonewsiew o|jspow (OM) - Bsopuo sucize)fe (p odjewsiew ojspow (OM\/

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



59 1p 09 Bed

HS'6.1-090/09 0L0ZdHd/ =

0LOZ oleuuaB Eep

HS'91-090/09 0L0Zd¥d/ = 010z oleuusB =Ep

008k 009 OOWL  OOEL 000K  OOB 008 0OF OO 0 008l 0091 0OVL  DOZL  DOOL  OOB 003 0OF OO 0
e e g — L Fu— L L L 0
ooz 4 / / 002
oo¥ = / o 00
008 - -009
L0 10
g - oo zZ0 - =008
€0 €0
v0 e 0
S0 S0
- oozk
g0 g0
L0 - oovl L0
80 80
80 - ooslk 60
b b
[ R bl
Ay [
£l | £l
Pl vl
- D0gE
gL ! gl
oowg
YAILYI3N VAILYT3IY
VaNO.Q VZZ3L1V -~ . VANO.QVZZ3allY
09 | N, 8uoizalg i 09 | N. auoizalig
S06 |1 opoued S09|1 opolad
epuo||ap ayoysiisielea 006 Bpuo,|jap aydistianeled
o YNO1d0 10 0140d —
0i0c ddd ‘aUOIZE|NLWIS :oyjebbo 0L0C dd'd ‘BUOIZE|NWIS :oyjebbo

iHod 1sp oussjul|e
BSOpUO auoize)Be |p 0oNBLWSIELW OjjapoLl

VOIA

4
¥

tpod 19p oussjule
esopuo auoize)be |p ooneWSIEW o|apoLU

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



59 1p 19 Bed

415'81-060/06 0LDZdHd/ @iu]

oLoz oleuusb  Eep

o008l 00sk
1

oomv_. Doz
1

DOak 0 Qo9 a0r 002 o
I 1 1 | 1

0

VAILV13YH
VYANO.d VZZ31TV

06 | N. auoizalig

s0'9|L opouag
EpUO|[Sp SUJNSIIGNEIED

NEE

-

-00¥%

HS'Z11-090/09 0L0ZdMd/ =

010z oleuusb =ep

0o8L Q091 0otk

B | S — = -0

L0
20
€0;
0
S0
9'0
10
g0
60
3
bbs
A
£l
vl
Sl

VAILYT3Y
YAaNO.d VZZ3Lv

09 | N. 8uoizaig

SQ0%¢CL|L opousd
EBPUO,|3p 3ydNstiapeles

DOZL 000k [uli:] [uli=] 00w L7 ]

0102 d'd'd

:BuUCIZE|NWIS

VYNOL1¥O Id 01d0d

:opebbo

0L0Z 'd'd'd

‘8uoIZE[NUNS

1od 1op ousojuy|je
esopuo suoizejife ip cojewsjew ojjapow

VOIA E

tpod 19p oussjule
esopuo auoize)be |p ooneWSIEW o|apoLU

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



9 1p 9 bed

HS'ZL1-060/06 0L0ZdYd/ =]

oLoz oleuusb

‘B

HS'81-060/06 0L0Zddd/ @]

0102 oleuush

EEp

008L 009
I

QowL  O0ZF 0001 oog o008
1 1 1 1 1

Qw_- ooz
I

]

Ll

0

—00g

=00¥%

ooglL

0ogL  O0vL  00ZL _uo_o— mn_u.w 008
1 i 1 1

00 a0z
1 1

0

0

~002

=00%

VAILY13Y
VANO.d VZZ3 1V

06 | N, 8uolzald

spZL|L opouad
BPUO|ISP BUONSLGIEIs

008

(300
0 ]
£0
vo
S0
90
L0
80
60
L
Ll
<l
£l
vl
gl

VALLY13H
VANO.Q VZZ3LTV

06 | N, 8uoizalid

S06 |1l opouad
N ERETRIETE I

008

—0o0e

0102 d'dd

‘auoIZEINUIS

YNOLHO Id 0Ld0d conde 0162 ‘dd'd

‘8UCIZE|NUIS

VNOLHO 10 OLHOd

:opebbo

1pod 1op owsu(e
esopuo suoizeyBe |p conelwajew ofjapoLu

fpod op owou e
esopuo suoize) Be |p conewajew o)jlapoLu

VOIA .

VOIA .

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



59 Ip €9 bed

HS'81-0210/02L 0L02ddd/ 2]

0L0Z ojeuusB  eEp

HS'91-0Z1LA/0ZL 0L0ZdYd/ @] 0LOZ oleuuab  EwEp

008l oogL  Oo0vl oo.N— ook oog oog 00w
I 1 1 1 1 !

ooz 0
I

VAILVY13Y
VANO.d VZZ3 1V

02l | N. 8uoizallg

sQ6|L opolad
Tepuojjep sUonSIeTEIEs

0

3]
0
€0
¥o
S0
g0
L0
80
60
I
Ll
Fat
€1l
vl
gl

VALLY13H
VANO.Q VZZ3LTV

02l | N. 8uoizallg

EpUOJ[ep SJNSUBReIes

0|1 opousg

008 008l 00YL 00ZL 0QOL  0OB 009  OOF 002 0
1 1 1 1 1 1
: 1 0
- \ 002
i \ : .\ 00
- ‘ -008

0L0C d'dd

‘auoIZENUIS

VYNOLYO Id O0Ld0d

:oebbo

0102 'd'd'd

‘SUOIZE|NLUIS

VNOLYO 10 OLHOd

:oyebbo

1Hod jop owsjuje
esopuo aucizeyBe |p ooneLua)eLw ojjapoLu

VOIA .

tpod lop owouy e
esopuo suoizeyBe p conewsjew o|lapoLu

VOIA n

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



S9 Ip $9 bed

HE'ZL1-0ZLA/0ZL 01L0ZdYd/ @] 0LOZ oleuuab  EwEp
Nosl ool 0o¥L aozZL oo.a— mmm 0og 0oy a0z 0
1 1 1 1 1 1
_— L 0
- = o Y 00z
- - : N Y \ .\ > -oov
. o 009

3]
0
€0
¥o
S0
g0
L0
80
60
I
Ll
Fat
£l
vl
gl

VALLY13H
VANO.Q VZZ3LTV

02l | N. 8uoizallg

EpUOJ[ep SyJNSUBReIes

s02L |1 opousd

0102 'd'd'd

‘SUOIZE|NLUIS

VNOLYO 10 OLHOd

:oyebbo

tpod lop owouy e
Besopuo aucize)be |p conewsjew ofjspoL

VOIA .

eyjigebineu 1p oipnls — 0107 YNOLYO did



9 Ip 59 bed

eyjigebineu 1p oipnlsS — 0102 YNOLYO did



